Pojazd kotowy zasilany z trakcji elektrycznej

Przedmiotem wynalazku jest pojazd kolowy zasilany z trakcji elektrycznej. Wynalazek
dotyczy motoryzacji, zwlaszcza konstrukcji ciagnikéw siodtowych z napedem z trakcji
elektrycznej 1 moze by¢ wykorzystany do przewozoéw réznych fadunkéw zaréwno na terenie
miast, jak 1 w relacjach migdzymiastowych, na przyktad do przewozéw konteneréw z terenu
portu na place sktadowe znajdujace si¢ poza portem.

Znane s3 produkowane w latach 60-80 ubiegtego wieku trolejbusy cigzarowe, w tym
produkowane w ZSRR modele TI'-08 oraz TI'-10 (http://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%93%D
1%80%D1%83%D0%B7%D0%BE%D0%B2%D0%BE%D0%B9 _%D1%82%D1%80%D0
%BE%D0%BB%D0%BB%D0%B5%D0%B9%D0%B1%D1%83%D1%81). Na liniach

miejskich takie pojazdy byly wykorzystywane giéwnie jako laboratoria i warsztaty mobilne
lub do holowania uszkodzonych trolejbuséw pasazerskich. Z tego samego Zrédla znane s3
samochody cigzarowe, w tym wywrotki, przerobione na zasilanie elektryczne od trakcji
trolejbusowej. W USA, Kanadzie, Republice Potudniowej Afryki i niektérych innych krajach
trolejbusy cigzarowe znalazly zastosowanie w kopalniach odkrywkowych do transportu rudy.
P6zniej opracowanie nowych modeli 1 wykorzystanie trolejbuséw ciezarowych zostato
zaniechane, aczkolwiek w Kazachstanie pojazdy- trolejbusy cigzarowe dotychczas uzywane
sq do transportu lisci herbaty w gérach. W roku 2012 powrécono do idei wykorzystania
pojazdéw kotowych zasilanych z trakcji elektrycznej do transportu fadunkéw na diuzsze
odleglosci.  Firma  Siemens  przedstawila  koncepcje¢  autostrady  przysztosci

(htto:/fwww . samochodvelektrvezne.org/siemens  przedstawil koncepcie elekirveznel autostr

ady przyszlosci.htm). Autostrada jest wyposazona w trakcje elektryczng, a hybrydowy

samochdéd cigzarowy posiadajacy silnik Diesla, dodatkowo wyposazono w generator i silnik
elektryczny. W trakcie ruchu samochodu zainstalowany nad kabing kierowcy pantograf moze
by¢ podnoszony do gory 1 slizgacze tacza si¢ z przewodami trakcyjnymi, po czym pojazd
moze by¢ przetaczony na naped elektryczny i zasilany pradem z trakcji. W tym rozwiazaniu
uzyto sposobu kontaktu odbieraka pradu z przewodem trakcyjnym jak w tramwaju, co
znacznie ogranicza zdolnosci manewrowe pojazdu. Nie jest on w stanie zmieni¢ pas ruchu,
aby mina¢ si¢ z przeszkoda na swoim pasie. Oprécz tego dazenie do uniwersalnosci
napedzania pojazdu wiaze si¢ z konieczno$cia ciaglego przemieszczania na nim trzech

silnikéw, a za tym ida dodatkowe koszty 1 skomplikowana obstuga.
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Znany jest napedzany silnikiem elektrycznym ciagnik siodlowy wyposazony

w zamontowane na nieruchomej podstawie sztangi http://www.webpark.ru/comment

/moskovskie-trolleybusi oraz trolejbus-ciaggnik siodtlowy KTI'-8 2z naczepa-chlodnia

hitp://www.antoconsulting.com.ua/article.php?sid=27145

Celem wynalazku jest zwigkszenie zdolnosci manewrowej (migdzy innymi uniknigcie
zerwania linii trakcyjnej) pojazdu kolowego zasilanego z trakcji elektrycznej, zwlaszcza
trolejbusu-ciaggnika, na ktérego naczepe bedzie fadowany kontener.

Pojazd kotowy zasilany z trakcji elektrycznej, wedlug wynalazku, zawierajacy
podwozie, kabing, silnik elektryczny, odbierak pradu z drazkami i slizgaczami, charakteryzuje
si¢ tym, ze odbierak pradu stanowi obrotowa belka potaczona przegubem z ptyta. Obrotowa
belka obracajacg sie 0 90° wzgledem osi wzdtuznej pojazdu przymocowana jest do kabiny.
Plyta jest zawsze réwnolegta do czota kabiny bez wzgledu na kat odchylenia belki obrotowe;j
1 potaczona jest z drazkami. Obrotowa belka moze przyjmowac¢ dowolne potozenie pomigdzy
dwoma skrajnymi- réwnolegtym do osi wzdtuznej pojazdu (srodkowej) 1 prostopadtym do osi
wzdluznej pojazdu (zaréwno po prawej jaki 1 lewej stronie osi wzdluznej pojazdu).
Dodatkowo podczas odchylania obrotowej belki nastepuje obrét ptyty wzgledem obrotowe;j
belki. Korzystnie pojazd ma ciggna wzdluz obrotowej belki potaczone z ptyta. Dziatanie
ciggien jest podobne do mechanizmu ,trapezu kierownicy” samochodu. Zapewniaja one
potozenie réwnolegle ptyty do czota pojazdu podczas odchylenia. Korzystnie obrotowa belka
ma dtugos¢ od 1,4 do 2,0 metréw. Taki wymiar pozwala na bezpieczne, bezkolizyjne z trakcja
elektryczng, zatadowanie kontenera na naczepe pojazdu, poniewaz wykracza poza szerokos¢
znormalizowanego kontenera. Korzystnie ptyta i drazki potaczone sa ze sprezyna, ktdra
pozwala na regulacje sity docisku drazkéw do przewodoéw trakcji elektrycznej. Odbierak
pradu ma pasek, ktéry zabezpiecza slizgacz przed roztaczeniem w przypadku zerwania
z drazka. Korzystnie sterowanie odchyleniem odbieraka pradu odbywa sie za pomoca
hydraulicznego lub elektrycznego napgdem.

Zastosowanie wynalazku pozwala unikngé sytuacji obrotu drazkéw powyzej 45°
wzgledem wzdluznej osi pojazdu, co wiaze sie¢ ze wzrostem mechanicznego obcigzenia
przewodéw trakcyjnych, szybszym zuzyciem slizgaczy, drazkéw i innych elementéw
systemu, niebezpieczenstwem zerwania dragzkéw z trakcji. Obrot odbieraka pradu w prawe
lub lewe potozenie zapewnia wystarczajacy poziom bezpieczenstwa przy zatadunku lub
roztadunku kontenera na naczepe przy uzyciu dowolnych urzadzen przetadunkowych takich
jak dzwigi 1 zurawie portowe, wozy podsigbierne itp. Chodzi gtownie o zapobieganie

zahaczenia kontenera o przewody trakcyjne. Przed za- lub roztadunkiem kontenera pojazd
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swobodnie zjezdza na réwnolegly pas, na ktérym nie ma trakcji 1 gdzie odbywaja sie
manipulacje przetadunkowe z kontenerem. W trakcie tych czynnosci nie jest potrzebne ani
opuszczenie drazkéw ani ich odtgczenie od przewodéw trakcyjnych.

Wstepne obliczenia kosztow transportu konteneréw na terenie Gdyni na przykladzie
trasy terminal kontenerowy BCT — depot kontenerowy (odlegtos¢ okoto 3-4 km) pokazuja, ze
mozna osiagna¢ okoto 40% oszczednosci w poréwnaniu do transportu tradycyjnymi
ciggnikami z silnikami Diesla. Efekty moga by¢ jeszcze wieksze, jesli na trasie znajduja si¢
wzniesienia 1 jesli jest mozliwos¢ wykorzystania juz istniejgcej trolejbusowej infrastruktury
miasta. Inna istotng zaleta tego rozwigzania jest zerowa emisja spalin 1 nizszy poziom hatasu,
czyli jest to transport proekologiczny, co jest szczegblnie wymagane w aglomeracjach
miejskich.

Wynalazek jest blizej zilustrowany w ponizszym przyktadzie i na rysunku, na ktérym
fig.1 przedstawia pojazd w widoku z boku, fig. 2 przedstawia pojazd w widoku z géry, gdzie
literg ,,a” oznaczono pozycje Srodkowa obrotowej belki, a litera ,,b” oznaczono pozycje
prawa.

Pojazd ma podwozie 1, kabing 2. W przedniej czesci dachu kabiny 2 zamontowany jest
odbierak pradu z trakcji elektrycznej. Odbierak pradu stanowi obrotowa belka 3 (jej dtugos¢
moze by¢ od 1,4 do 2,0 metréw) potaczona przegubem 4 z ptyta 5. Z plyta 5 potaczone sa
dwa ciegna 6, biegnace wzdtuz obrotowej belki 3. Przy dowolnym kacie odchylenia od osi
wzdluznej pojazdu ptyta 5 pozostaje réwnolegta do czota kabiny 2 dzigki dwém ciggnom 6,
dziatanie ktérych jest podobne do mechanizmu ,trapezu” sterowego kierownicy samochodu.
Ptyta 5 potaczona jest rowniez z drazkami 7. Drazki 7 i ptyta 5 potaczone sg ze sprezyna 8,
ktéra reguluje site docisku tych pierwszych do linii 9 trakcji elektrycznej. Na przeciwnym
koncu drazki 7 potaczone sg ze slizgaczem 10 1 paskiem 11, ktéry zabezpiecza slizgacz 10
przed rozlaczeniem z drazkiem 7 w przypadku jego zerwania z linii 9 trakcji elektrycznej.
Sterowanie potozeniem obrotowej belki 3 odbywa si¢ za pomoca hydraulicznego lub
elektrycznego napedu 12, ktéry moze zamocowac odbierak pradu w trzech pozycjach
wzgledem kabiny 2: srodkowej, lewej albo prawej. Do zmiany pozycji odbieraka pradu stuzy
przetacznik (nie pokazany na rysunku) instalowany w kabinie 2 kierowcy. Pojazd jest
wyposazony w silnik elektryczny 13 zasilany z linii 9 trakcji elektrycznej za posrednictwem
odbieraka pradu. Podwozie 1 potaczone jest z naczepa, na ktérej umieszcza si¢ kontener 14.
Kat pochylenia @ obrotowej belki 3 nie musi by¢ duzy, ale powinien by¢ wiekszy od 0°, aby

zapewni¢ bezpieczng odlegtos¢ drazkéw 7 od dachu kontenera 14.
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W zaleznosci od lokalizacji pojazdu wzgledem trakcji elektrycznej ustawia sie z pozycji
srodkowej obrotowa belke 3 w pozycje lewa lub prawa. Dzigki odchyleniu drazki 7 1 slizgacz
10 maja kontakt z linig 9 trakcji elektryczne;.
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Fig. 2
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